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Gliederung

m Allgemeines Verkehrsverhalten

m FlieRender Kraftfahrzeugverkehr
B Ruhender Kraftfahrzeugverkehr
m Radverkehr

m FulRgangerverkehr
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Verkehrskonzept Innenstadt

Allgemeines Verkehrsverhalten

m Ermittlung relevanter Grundlagen fiir die Bestandsanalyse

m Verkehrsbefragungen in der Innenstadt (Kraftfahrzeugverkehr und
Passanten)

— Quelle-Ziel-Relation
— Wegezweck

— Aufenthaltsdauer

— Ein- und Ausfahrten

m Verkehrserhebungen zur
Ermittlung der Verkehrsstéarken

® mehrmalige Ortsbesichtigungen
und Verkehrsbeobachtungen
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Verkehrskonzept Innenstadt

Allgemeines Verkehrsverhalten
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Verkehrskonzept Innenstadt Woher kommen die Besucher?
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Verkehrskonzept Innenstadt

Allgemeines Verkehrsverhalten - Fazit

Die Osterstral3e als Ein- und Ausgangstor der Innenstadt mit einer werktaglichen
Verkehrsbelastung von etwa 6.000 Kfz/24h

Die Verkehrsbefragung ergab einen reinen Durchgangsverkehranteil von etwa 20
% (kein Einkauf — Abkirzung durch die Innenstadt)

Zusatzlicher Durchgangsverkehr durch Parksuchverkehre, die das Parkhaus
Herforder Tor zum Ziel haben

Parksuchverkehr aufgrund der wenigen Stellplatze im Bereich des Salzhofs
(etwa 15 Stellplatze)

Beeintrachtigung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat sowie der
historischen Bausubstanz durch den Kraftfahrzeugverkehr (Larm und Luft)
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Verkehrskonzept Innenstadt

Allgemeine verkehrliche Problempunkte

m Das Flanieren der FulR3ganger wird im Bereich
des Salzhofs beeintrachtigt

m Kfz-Verkehr in engen Stral3enraumen
gefahrdet FuRganger und Radfahrer

m Deutliche Flacheninanspruchnahme des
Kfz-Verkehr gegeniiber Ful3gangern
und Radfahrern

® Unnoétiger Durchgangsverkehr in der
Innenstadt (Osterstral3e)

m Widerrechtliches Parken im Bereich des
Salzhofs, aber auch in der Stral3e Am Markt,
mit Auswirkungen auf den Rad-und
FulRgangerverkehr
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Verkehrskonzept Innenstadt

Allgemeine Planungsziele

m Reduzierung der Verkehrsbelastungen in der Innenstadt auf ein
notwendiges Mal3

®m Vermeidung von Durchgangs- und Parksuchverkehr

m Zielorientiertes Parkraumkonzept

m FoOrderung des Rad- und Ful3gangerverkehrs
sowie des OPNV
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Verkehrskonzept Innenstadt
FlieRender Verkehr - Analyse

m Die Innenstadt ist gut flr den Kraftfahrzeugverkehr erschlossen

m Die Osterstral3e als das Ein- und Ausgangstor der Innenstadt mit
Verkehrsbelastungen von insgesamt etwa 6.000 Kfz/24h

m Durchgangsverkehr (keine Ziel in der
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Verkehrskonzept Innenstadt

FlielRender Verkehr — Planungsziele

m Reduzierung der Verkehrsbelastungen auf ein notwendiges Mal3 zur
Gewahrleistung der Innenstadterschliel3ung

® Reduzierung von Immissionen und Erschiitterungen
® Vermeidung von unndtigen Durchgangs- und Parksuchverkehren

® Reduzierung von Konfliktsituationen (Erhdhung der Verkehrssicherheit)
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Verkehrskonzept Innenstadt

FlielRender Verkehr — Planungstberlegungen

m Entwicklung von Diskussionsvorschlagen zur Verbesserung der
verkehrlichen Situation bzw. des Verkehrablaufs in der Innenstadt

m Verbesserungen kdnnen z.B. durch eine geanderte Verkehrsflihrung
erreicht werden

m Erarbeitung von alternativen ErschlielRungsvarianten

m Rahmenbedingung: Innenstadt soll weiterhin fur die Besucher und

Bewohner von Bad Salzuflen erreichbar bleiben
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Verkehrskonzept Innenstadt
FlielRender Verkehr — Variante A (Bestand)

m Vorteil:

— verkehrliche Situation bleibt erhalten

— keine baulichen Veranderungen, keine Kosten
m Nachteil:

— Verbesserung der Verkehrssituation kann mit
der heutigen Verkehrsfiihrung nicht erreicht
werden

— keine Verbesserung hinsichtlich der Anbindung
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Verkehrskonzept Innenstadt
FlielRender Verkehr — Variante B (Umfahrung Salzhof)
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m Vorteil:

kein Durchgangsverkehr

weniger Parksuchverkehr
Erreichbarkeit der Innenstadt
Stellplatze vor der Post bleiben erhalten

Ausfahrt fur Taxis oder Marktbeschicker Uber
Salzsiederstral3e weiterhin moglich

m Nachteil:

Konfliktpunkt (Lange Stral3e/Steege) bleibt
erhalten, wird aber durch weniger Verkehr
entscharft

Verkehr wird an sensiblen Wohnbereichen
entlang geftihrt (Lange Stral3e)

Beeintrachtigung der Aufenthaltsqualitat
(Salzhof)

12
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Verkehrskonzept Innenstadt

FlielRender Verkehr — Variante C (Wenden vor der Post )
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Verkehrskonzept Innenstadt

FlielRender Verkehr — Variante D (Wenden in der Lange n Stral3e)
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Nachteil:

— Verlagerung der Stellplatze und des Taxi-
Standes sudlich des Salzhofs

— Post ist somit nicht direkt erreichbar

— Beeintrachtigung der Aufenthaltsqualitat stdlich
des Salzhofs durch Parksuchverkehre

— Verkehr tber die Wenkenstral3e kann die
Stellplatze stdlich des Salzhofs bei
Beibehaltung der Einbahnstral3enregelung in
der Stralse Am Markt nicht erreichen

— Eine Umkehrung der Einbahnstral3enregelung
wurde den Durchgangsverkehr begiinstigen
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Verkehrskonzept Innenstadt

FlielRender Verkehr — Vorschlage

m Abwagung der moglichen Auswirkungen
m Abschatzung der Auswirkungen ist durch Verkehrsversuche mdglich
m Temporarer Umbau durch mobile Absperr- und Markierungselemente
m Vorteil:

— keine voreiligen und teuren Investitionen

— Veranderungen kdnnen von Bewohnern, Besuchern und
Einzelhandlern gleichermal3en wahrgenommen und beurteilt
werden

15
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Verkehrskonzept Innenstadt
FlielRender Verkehr — Planungstberlegungen
B Heutige Sperrung der Innenstadt bei publikumsstarken Veranstaltungen,

wie Salzsiederfest oder Weihnachtstraum, durch mobile
Absperrungselemente (Bauhof), soll beibehalten werden

m Veranderung der Schliel3zeiten
fur die Polleranlage in der Wenkenstral3e
auRerhalb der Offnungszeiten des Einzelhandels
auf 13-15 Uhr
und 19-9 Uhr
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Verkehrskonzept Innenstadt

FlielRender Verkehr — Erganzende Ansatze bzw. Planungsti  berlegungen

Temporare Zufahrtsbeschrankungen als flexibles Element Verkehr mit neuer Haltung
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Verkehrskonzept Innenstadt
Ruhender Verkehr — Analyse
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Untersuchung des
Parkraumangebots im Umfeld des
Einkaufs- und Erholungsbereichs
von etwa 200 m (Gehwegzeit von
etwa 2 min)

Gegenuberstellung von Angebot
und Nachfrage (16-18 Uhr)

Schnelles citynahes Parken ist in
Bad Salzuflen moglich

Freie Kapazitaten im Parkhaus
Herforder Tor (Lage beginstigt
schnelles Einkaufen) und im
Parkhaus Ostertor

Das Stellplatzangebot deckt auch
an Wochenenden die Nachfrage
und bietet Reserven 18
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Verkehrskonzept Innenstadt
Ruhender Verkehr — Analyse

m Trotz des guten innenstadtnahen Angebots werden Kraftfahrzeuge haufig
widerrechtlich im Stral3enraum abgestellt

m Einschrankung der Bewegungsfreiheit fur den Rad- und
FulRgangerverkehr, insbesondere flr mobilitdtseingeschrankte Personen
und altere Mitmenschen z. B. mit Rollatoren

m Widerrechtliches Parken findet vorrangig entlang der Osterstral3e, der

StralRe Am Markt und im Bereich des Salzhofs statt

19
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Verkehrskonzept Innenstadt
Ruhender Verkehr — Analyse

m Derzeit besteht in umliegenden
Wohnquartieren das , Trennungsprinzip“
(Bewohnerparken und Kurzzeitstellplatze)

m Anderung der Parkraumorganisation bzw.
Bewirtschaftungsform ist aus juristischer
Sicht erforderlich

m Nachfrage nach Stellplatzen durch die
Bewohner zum Teil grofer als die vorhandenen
Stellplatze eines Stral3enzuges

m Bewohner sollen auch zukuinftig bevorrechtigt
werden (Parken ohne Gebuhren und
Parkdauerbegrenzung, aber keine
Parkplatzreservierung)
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Verkehrskonzept Innenstadt

Ruhender Verkehr — Planungsziele

hohe Attraktivitat innenstadtnah zu parken

schnelles Auffinden eines innenstadtnahen Stellplatzes
(Vermeidung von Parksuchverkehr)

zielgerechte Nutzung der vorhandenen Parkraumressourcen

Forderung und Aktivierung alternativer innenstadtnaher
Parkraumflachen/-standorte

Parken als wichtiges Qualitatsmerkmal fiir das Wohnen in der Innenstadt
(Bewohner)

Neuordnung des Parkraumangebots unter Beriicksichtigung des
Bewohnerparkens

Vermeidung des widerrechtlichen Parkens

21
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Verkehrskonzept Innenstadt
Ruhender Verkehr — Planungsziele
m Attraktivierung der Parkhauser:

— Anpassung/ Reduzierung der Parkgebihren

— Einfihrung von kirzeren Abrechnungsintervallen,
um auch den Kurzzeitparkern entgegenzukommen

— Offentlichkeitsarbeit und Werbung der Parkhauser
mit ihren bereits teilweise glinstigen Angeboten
(bis 30 Minuten kostenlos)

— Verbesserung der Befahrbarkeit

— Beteiligung des Einzelhandels (Ausgabe von Parkmuiinzen)

— Die ortliche Zuordnung eines Parkhauses sollte
sich im Namen wiederfinden (z. B. Parkhaus
~Am Herforder Tor* zu ,Altstadt®)

m Entwicklung eines einfachen und verstandlichen
Parkleitsystems (Fachbeitrag Mobilitdt und Larmminderung)

22
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Verkehrskonzept Innenstadt

Ruhender Verkehr — Planungsiberlegungen
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m Beibehaltung der heutigen Verkehrsftihrung!

m Keine neuen/zusatzlichen Parkplatze! (Umstrukturierung)

SHP Ingenieure

Erhalt der Kurzeitstellplatze in
der Innenstadt

Mdoglichkeit der Kombination
von Bewohner- und
Kurzzeitparkplatzen
(,Mischparken®)

Bewohner sind von der
Bewirtschaftung ausgenommen

ermoglicht innenstadtnahes,
stralRenraumliches Parken

Verbesserung der Situation ftr
Bewohnerparken in Bereichen
mit hoher Nachfrage

23
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Verkehrskonzept Innenstadt

Ruhender Verkehr — Planungsiberlegungen
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Verkehrskonzept Innenstadt

Ruhender Verkehr — Planungsiiberlegungen
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Widerrechtliches Parken kann
verhindert werden durch:
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— verstarkte Kontrollen

— Einrichtung von ansprechenden
und attraktiven
Absperrelementen zwischen
Gehweg und Fahrbahn

— Begrinung

— An die historisch gepragte
Innenstadt angepasste
Absperrelemente (auch mit
Beleuchtung denkbar)

Beispiel fur die Strake Am Markt 25
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Verkehrskonzept Innenstadt

Radverkehr — Analyse

wm Radfahren bisher nicht erlaubt

== == fehlende Radverkehrsanlagen
Radfahren erlaubt
(vorrangiges Streckennetz)

Wichtige Verbindungen
TgEl konnen vom Radverkehr nicht
RIS . A ARV / = genutzt werden
AT, \ : s s AN

Attraktive Verbindung
zwischen Bahnhof/ Bega-Bad
und Innenstadt fehlt

geringes Angebot von
Radabstellanlagen

schlechte Anbindung des
Grdchtewegs an die
Innenstadt

hohe Wartezeiten an LSA

26
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Verkehrskonzept Innenstadt

Radverkehr — Planungsziele

m Sensibilisierung der Bewohner flur das Radfahren (mit dem Rad schnell
und kostenlos z.B. in die City — ohne Parkgebuhren und Parkplatzsuche)

m schnell und sicher in die Innenstadt gelangen (Minimierung von
Wartezeiten an Uberquerungsstellen)

m starkere Aktivierung des Alltagsverkehrs/-mobilitat

m Ausbau und Unterhaltung der Infrastruktur (Radverkehrsanlagen,
Radabstellanlagen)

m Erhdhung der Verkehrssicherheit
m Weitere Foérderungen des Radverkehrs durch Aktionen (,Stadtradeln®)

m Radfahrer sind attraktive Kunden

27
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Verkehrskonzept Innenstadt

Radverkehr — Planungstberlegungen
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Verkehrskonzept Innenstadt

Radverkehr — Planungstiberlegungen

Anbindung des
| Radweges an den -
FuBgéngerbereich
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Verkehrskonzept Innenstadt

Ful3gangerverkehr — Analyse
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oovoaf> Zugang zur Innenstadt

i
M oa
. = O Fuliganger-LSA

Geschafts-/Einkaufsbereich

Wustener Strafle
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zum Teil keine ausreichenden
Gehwegbreiten entlang von
Hauptwegebeziehungen

Trennwirkung/ Konfliktpunkte
zwischen Ful3ganger und Kfz-
Verkehr (Anbindung des
Salzhofs an den
FulR3gangerbereich)

hohe Wartezeiten an LSA

zum Teil schlechte
Oberflachenbeschaffenheit
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Verkehrskonzept Innenstadt

Ful3gangerverkehr — Planungsziele

m Verbesserung der Qualitat des Zuful3gehens in der Innenstadt
— Erh6hung der Verkehrssicherheit
— Steigerung der Aufenthalts- und Bewegungsqualitat
— Reduzierung der Larm und Luftschadstoffe (Kurort)
m schnell und sicher in die Innenstadt gelangen
m Barrierefreiheit fir mobilitatseingeschrankte Personen
m Sensibilisierung aller Bewohner in Bad Salzuflen flr das Zuful3gehen

m FulRganger sind attraktive Kunden

31
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SHP Ingenieure

Vielen Dank fir Ilhre Aufmerksamkeit!
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