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1 Allgemeine Angaben

1.1 Fur die Larmaktionsplanung zustandige Behdrde

Auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) geht die Verpflichtung
einher Larmaktionsplane zu erstellen, in denen Larmprobleme sowie Auswirkungen in Bal-
lungsgebieten und an Orten in der Nahe von Hauptverkehrsstral3en, Haupteisenbahnstre-
cken sowie Grof3flughafen untersucht und geregelt werden. Der Larmaktionsplan ist ein
gesamtstadtisches Konzept, welches Mal3Bnhahmen zur Minderung der Larmbelastung und
zum Schutz ruhiger Gebiete umfasst. Der Larmaktionsplan ist alle 5 Jahre zu Uberprifen
und ggf. zu Uberarbeiten. Aktuell wird die 4. Stufe der Larmaktionsplanung durchgefuhrt.

In Nordrhein-Westfalen sind die Stadte und Gemeinden fur die Larmaktionsplanung zustan-
dig, mit Ausnahme der Haupteisenbahnstrecken des Bundes. Der Larmaktionsplan der
Stadt Bad Salzuflen umfasst daher die von Larm betroffenen Hauptverkehrsstral3en inner-
halb des Stadtgebietes. Haupteisenbahnstrecken und GroR3flughéafen befinden sich nicht auf
dem Gemeindegebiet.

Die Zustandigkeit obliegt den Kommunen oder den nach Landesrecht zustadndigen Behor-
den. Zustandige Behorde fur die Larmaktionsplanung in der Stadt Bad Salzuflen ist nach §
47e BImSchG:

Name der Stadt/Gemeinde: Stadt Bad Salzuflen
Amtlicher GemeindeschliUssel: 05766008

Stadt Bad Salzuflen
Vollstandiger Name der Behdrde: Fachbereich Stadtentwicklung und Umwelt
Abteilung Umwelt und Klimaschutz

Stral3e: Rudolph-Brandes-Allee
Hausnummer: 19

PLZ: 32105

Ort: Bad Salzuflen

Internet-Adresse https://www.stadt-bad-salzuflen.de



1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstra-
Ren fur die der Larmaktionsplan aufgestellt wird

Bad Salzuflen liegt im Nordosten Nordrhein-Westfalens, im Regierungsbezirk Detmold (Ost-
westfalen-Lippe). Die polyzentrische Siedlungsstruktur in Ostwestfalen-Lippe weist zwei
Oberzentren (Bielefeld und Paderborn) auf und wird Giberwiegend von mehreren mittelgro-
Ren Stadten wie Bad Salzuflen gepragt. Aufgrund dieser Struktur liegt die Bevdlkerungs-
dichte trotz des eher landlichen Charakters der Region verhéltnisméafig hoch. Bad Salzuflen
besitzt eine Einwohnerzahl von 54.808 Einwohnern (Stand 31. Dez. 2022) auf einer Flache
von 100,05 km2. Die Einwohner verteilen sich auf insgesamt 12 Ortsteile, die Einwohner-
dichte betragt 548 Einwohner je km2. Bad Salzuflen ist ein Thermalbad und seit 2013 auch
als Kneippkurort zertifiziert. Die historische Innenstadt weist eine Vielzahl von Baudenkma-
lern aus der Weserrenaissance auf. Die jeweils grof3ten Ortsteile sind Bad Salzuflen und
Schotmar, welche mit ihrer dichten Bebauung eher stadtische gepréagt sind. Die Ubrigen
Ortsteile haben eine eher landliche Struktur.
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Abbildung 1: Ubersichtskarte Bad Salzuflen (Quelle: TIM-Online)




Durch das Stadtgebiet verlaufen eine Vielzahl an Hauptverkehrsstral3en die im Rahmen des
Larmaktionsplanes behandelt werden: Die Bundesautobahn A2, die Bundesstral3en B 239,
sowie die Landesstral3en L535, L712, L712n, L772.

Haupteisenbahnstrecken sowie Grofflughafen liegen nicht im Stadtgebiet oder in der nahe-
ren Umgebung, sie werden also nicht in diesem Larmaktionsplan behandelt.

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und
deren nationaler Umsetzung in 88 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung uber die Larm-
kartierung - 34.BImSchV.

Nach 8§ 47e Absatz 1 BImSchG sind Larmaktionsplane von den Gemeinden oder den nach
Landesrecht zustandigen Behdrden aufzustellen. Die Festlegung von Mafinahmen in den
Planen ist nach § 47d Absatz 1 BImSchG in das Ermessen der zustandigen Behorden ge-
stellt. § 47d Absatz 6 BImSchG enthalt jedoch keine selbststandige Rechtsgrundlage zur
Anordnung bestimmter Ma3nahmen. Sofern andere Trager offentlicher Verwaltungen Malf3-
nahmen aus Larmaktionsplanen umsetzen sollen, missen diese Malinahmen nach Fach-
recht zulassig und rechtsfehlerfrei in einen Larmaktionsplan aufgenommen worden sein.

1.4 Geltende Larmgrenzwerte

Das Fachrecht fur den Verkehrslarmschutz gliedert sich in zwei Hauptpunkte die Larmvor-
sorge bei Neubau oder wesentlichen Anderungen und die Larmsanierung an bestehenden
Stral3en.

1.4.1 Larmvorsorge

Die Rechtsgrundlage fur die Larmvorsorge sind die 88 41 bis 43 des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG) in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-
SchV). Danach sind unzumutbare Einwirkungen durch Verkehrslarm beim Neubau oder bei
der wesentlichen Anderung von StraRen zu vermeiden. Die gesetzlichen Regelungen
schreiben vor, dass die nach Gebietsnutzungen gestaffelten und in der 16. BImSchV fest-
gelegten Immissionsgrenzwerte (IGW) einzuhalten sind. Uberschreiten die nach den Richt-
linien fur den Larmschutz an StralBen (RLS-19) ermittelten Beurteilungspegel die IGW,
besteht ein gesetzlicher Anspruch auf Larmschutz.



Immissionsgrenzwerte der Larmvorsorge in dB(A)

Gebietskategorie Tag Nacht
(6 bis 22 |(22 bis 6
Uhr) Uhr)

an Krankenhauser, Schulen, Kurheimen 57 47

und Altenheimen

in reinen und allgemeinen Wohngebieten |59 49

und Kleinsiedlungsgebieten

in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischge- 64 54

bieten und Urbanen Gebieten

in Gewerbegebieten 69 59

1.4.2 Larmsanierung

Bei bestehenden Hauptverkehrsstrallen kénnen LarmschutzmalRnahmen als freiwillige
Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefiihrt werden.
Voraussetzung fir eine solche Larmsanierung ist die Uberschreitung der im Gesetz uber
die Feststellung des Bundeshaushaltsplans festgelegten Auslésewerte.



Auslésewerte der Larmsanierung in dB(A)

Gebietskategorie Tag Nacht
(6 bis 22 (22 bis 6
Uhr) Uhr)

an Krankenhauser, Schulen, Kurheimen 64 54

und Altenheimen, in reinen und allgemei-
nen Wohngebieten und Kleinsiedlungsge-

bieten
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 66 56
in Gewerbegebieten 72 62

Die Anspruchsvoraussetzungen der Larmsanierung sind ebenfalls nach den RLS-19 zu er-
mitteln und zu beurteilen. Darstellungen in Larmkarten, die auf der Berechnungsmethode
fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (BUB) basieren, sind aufgrund des nicht
vergleichbaren Berechnungsverfahrens nicht geeignet, das Uberschreiten der Auslosewerte
zur Larmsanierung zu belegen.

Im Rahmen der Larmkartierung wird der Umgebungslarm nach der ,Berechnungsmethode
fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Stral3e, Schienenwege, Industrie und
Gewerbe) (BUB)“ berechnet. Die Ergebnisse sind daher nicht mit den nationalen Berech-
nungsmethoden (RLS-90 bzw. RLS-19) fir den Stralenverkehrslarm unmittelbar vergleich-
bar.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie selbst beinhaltet daher keine Immissionsgrenz-, Auslése-
oder Richtwerte. Vielmehr sind diese im deutschen Fachrecht verankert. Die national gel-
tenden Grenzwerte sind in der 16. BImSchV, der TA Larm und in der LA&rmschutz-Richtlinie
StV zu finden.

Aus den Angaben der Larmkartierung kann somit noch keine Betroffenheit nach den Krite-
rien der Larmsanierung abgeleitet werden. Sie stellen lediglich ein Indiz fur Larmbetroffen-
heit dar. Vielmehr wird eine Betrachtung der Larmsituation nach den Regelungen der



Larmsanierung notwendig, da die Vorgaben aus der Umgebungslarmrichtlinie nicht fir Bun-
desfern- und Landesstraf3en in der Baulast des Bundes bzw. des Landes maf3geblich sind.

Zusatzliche Grenzwerte, Auslosewerte 0.4. wurden fiir die Stadt Bad Salzuflen nicht entwi-
ckelt bzw. angewendet.
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2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Fir Kommunen wie Bad Salzuflen, welche aul3erhalb der Ballungsrdume liegen wurde die
Larmkartierung durch das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-
Westfalen (LANUV) durchgeflihrt. Zentrale Anlaufstelle fur die Larmkartierung ist daher die
Internetseite https://www.umgebungslaerm.nrw.de/. Dort stehen auch die Larmkarten fir
Bad Salzuflen zur Verfligung. In Bad Salzuflen wurden nur die LArmbelastungen fur Haupt-
verkehrsstraRen (Autobahnen, Bundes- und Landesstral3en) mit einem Verkehrsaufkom-
men von uber 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr kartiert.

Fur die verschiedenen Larmquellen (Stral3en, Schienen, Flugh&fen und Industrie und Ge-
werbe) gibt es jeweils spezielle Berechnungsmethoden, nach denen die Ermittlung der
Schallpegel erfolgt. Ein europaweit harmonisiertes Berechnungsverfahren (CNOSSOS-EU)
ist seit dem 31. Dezember 2018 vorgeschrieben und kommt erstmals bei der vierten Runde
der Larmkartierung 2022 zur Anwendung. Daher sind die Larmkarten der 4. Runde nicht mit
den Larmkarten der vorherigen Runden vergleichbar.

Das LANUV nutzt zur Berechnung Daten des Landesbetriebs StraRenbau NRW (Stra-
Ren.NRW), von GeoBasis.NRW, IT.NRW (CENSUS), Bezirksregierungen sowie den Kom-
munen. Die Berechnungsverfahren bericksichtigen neben den jeweiligen Quellgré3en (z.B.
Verkehrsstarke und -zusammensetzung, Geschwindigkeit, Stral3enoberflache) auch die
Ausbreitungsbedingungen (z.B. Abstand von der Stral3e, schallmindernde Hindernisse, Ein-
fluss des Geléandes).

Nach Verdéffentlichung der Larmkarten wurde beziglich der kartierten StralRenabschnitte
seitens der Stadt Bad Salzuflen Kontakt mit dem LANUV aufgenommen, da die Stral3enab-
schnitte wie der weitere Verlauf der L535 Beetstral3e/Wistener StralRe und L772 Bruder-
stral3e/Extersche Stral3e nicht kartiert wurden. Schriftlich wurde im Nachgang vom LANUV
nach Prifung bestétigt, dass diese StraRenabschnitte nicht kartiert wurden, da das jahrliche
Verkehrsaufkommen unter 3 Millionen Kraftfahrzeuge pro Jahr liegt. Die o0.g. Stral3enab-
schnitte sind daher nicht Teil des Larmaktionsplanes, da diese nicht kartiert wurden.


https://www.umgebungslaerm.nrw.de/
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Abbildung 2: Larmkarte Bad Salzuflen Stralenverkehrslarm am Tag (Quelle: LANUV NRW)

RIBBENTRUP

F

|
BREDEN s l‘
o 208

4 /y,‘fﬁgiijﬁﬁ?

-y

s

LT

2
AR

LINICLT

@ #
Rouesiee
ety [
} ( f oa— )
(ernor'y) RETZER. ;
B e

L Legende

x
StraBenverkehr nachts [
L-night | dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
M ab 70

Sl WAL

1%

Il Gebiude

— Gemeindegrenzen
& Y . a
< = N UOLKHAUSEN
/j HONDESFR:
g 7
+HOIT

AL

Abbildung 3: Larmkarte Bad Salzuflen StralRenverkehrslarm Nachts (Quelle: LANUV NRW)

Weitere detaillierte Kartenansichten mit erhoéhter raumlicher Auflosung kbnnen dem Umge-
bungslarmportal des LANUVs (https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/) entnom-

men werden.


https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/
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Die Anzahl der larmbetroffenen Menschen in Wohnungen, die innerhalb der jeweliligen Iso-
phonen-Bander liegen, wird ab der vierten Runde nach der ,Berechnungsmethode zur Er-
mittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm® (BEB) ermittelt.

Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet...

... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Loen 9910

durch Larm von Hauptverkehrsstrafl3en ausge-

setzt sind:

... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lnight 5640

durch Larm von Hauptverkehrsstrafl3en ausge-

setzt sind:

2.2 Geschatzten Anzahl von Personen, die Verkehrslarm ausge-
setzt sind

Larm gilt als eine Ursache fir Beeintrachtigung des Wohlbefindens, dauerhafte Larmbelas-
tungen stellen ein gesundheitliches Risiko dar. Larm umfasst jegliche Schalleinwirkung, die
belastigt, stort oder gesundheitliche Schaden hervorruft. Dauerbelastungen ab 60 dB(A) am
Tag und ab 50 dB(A) nachts fihren zu einem signifikant erhéhten Gesundheitsrisiko. Die
Auswirkungen sind individuell verschieden und hangen nicht selten von der Art der Larm-
guelle ab. Sie zeigen sich sowohl im psychisch-mentalen, physischen und sozialen Wohl-
befinden der Betroffenen. Nachgewiesen wurden Anderungen der Gehirnstromaktivitét,
aber auch schlechter Schlaf und Ausschittung von Stresshormonen. Langfristig kann dies
verstarkt zu hohem Blutdruck und Herzinfarkten fuhren. Laut dem Umweltbundesamt sollte
daher um die Gesundheit zu schitzen, ein Mittelungspegel von 60 dB(A) am Tage und 50
dB(A) in der Nacht nicht Gberschritten werden.

Die gesundheitlichen Auswirkungen lassen sich nicht eins zu eins auf die Bevoélkerung der
Gemeinde herunterrechnen, da die Anzahl der betroffenen Personen deutlich geringer sind
als in vergleichbaren reprasentativen Ballungsraumen. Es kann auch unterstellt werden,
dass die betroffenen Gebaude mit Mehrfachverglasung ausgestattet sind, sowie das die
Uberwiegende Mehrheit der Bewohner ihre Schlafrdume so eingerichtet haben, dass diese
sich im Bereich der larmabgewandten Seite im Geb&ude befinden.
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Geschéatzte Anzahl der Menschen in der Gemeinde die in Gebauden wohnen mit

Schallpegeln an der Fassade von:

Tabelle 2: Anzahl der betroffenen Bewohner je nach LDEN — Bereich und LNight — Bereich

LDEN | ab55bis59 | ab60bis64 | ab65bis69 | ab 70 bis 74 ab 75
dB(A):

5560 2225 1573 535 18
LNight | ab50bis54 | ab55bis59 | ab 60 bis 64 | ab 65 bis 69 ab 70
dB(A):

3204 1863 532 41 0

Bezogen auf die Einwohnerzahl von 54.808 Einwohnern (Stand 31. Dez. 2022) sind fast
7,94 % der Einwohner von einer potenziell gesundheitsschadlichen Larmbelastung ab 60
dB(A) am Tag betroffen und 10,29 % der Einwohner sind von einer potenziell gesundheits-
schadlichen Larmbelastung ab 50 dB(A) in der Nacht betroffen.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesse-
rungsbedurftige Situationen

Der Larm geht hauptsachlich von HauptverkehrsstralRen und- achsen im Stadtgebiet aus.
Dazu zahlt vor allem die Bundesautobahn 2 im Westen des Stadtgebietes, die B239 welche
das Stadtgebiet von Westen nach Siden durchlauft und die Ostwestfalenstraf3e L712n. In
diesen Bereichen sind auch die Uberwiegende Mehrzahl der Hinweise der Blrgerinnen und
Blrger auf Larmprobleme eingegangen. In den genannten Stral3enabschnitten liegt daher
eine verbesserungsbediirftige Situation vor.

Weiterhin bestehen Larmprobleme an den anderen LandesstralRen im Stadtgebiet speziell
im Bereich der Werler Stral3e (L772), der Bahnhofstrale/Rudolph-Brandes-Allee, Lemgoer
Stral3e (L712) und Oerlinghauser Stral3e (L751).

Fur die genannten Stral3enabschnitte liegt die Stralenbaulasttragerschaft nicht bei der
Stadt Bad Salzuflen, sondern bei der Autobahn GmbH des Bundes oder beim Landesbetrieb
StralRenbau Nordrhein-Westfalen (Stral3en NRW). Zukinftige MalRnahmen zur Minderung
der Larmprobleme kénnen daher nur im Einvernehmen mit dem jeweiligen StralRenbaulast-
trager durchgefiihrt werden. Die in der Offentlichkeitsbeteiligung vorgebrachten Vorschlage
und Anregungen der Burgerinnen und Birger wurden an die zustandigen Stral3enbaulast-
trager weitergegeben. Die Anfrage der Stadtverwaltung ob hier zukinftig Mal3hahmen um-
gesetzt werden kdnnen, wurden sowohl von der Autobahn GmbH als auch von Stral3en
NRW beantwortet. Das Einvernehmen konnte fir die vorgeschlagenen MalRnahmen nicht
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hergestellt werden. Die Trager haben jedoch eine Ubersicht der bereits vorhandenen und
geplanten MaRnahmen zur Larmminderung zur Verfigung gestellt. Diese sind unter Punkt
3 des Larmaktionsplans dargestellt.

Da sich der Verkehrslarm hauptsachlich auf die bestehenden Hauptverkehrsachsen kon-
zentriert, sollten vor allem Mal3nahmen der Larmsanierung im Vordergrund stehen (siehe
Kap. 1.4.2). Bei Neubauten und wesentlichen Anderungen sind die StralRenbaulasttrager
gesetzlich zu einer Larmvorsorge (siehe Kap. 1.4.1) verpflichtet.

24 Kriterien fur die Prioritdtensetzung bei der Ausarbeitung des
Larmaktionsplans

Zur Losung der bestehenden Larmprobleme wird sich vor allem auf die 0.g. Schwerpunkte
konzentriert, welche bei der aktuellen Larmkartierung erfasst wurden und im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung als besonders betroffen gekennzeichnet wurden. Dabei handelt
es sich um die Bundesautobahn A2 und die Bundes- bzw. Landesstral3en im Stadtgebiet.



3.1
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MalRnahmenplanung

Bereits vorhandene MalRBhahmen zur La&rmminderung

Bereits vorhandene Malinahmen zur LArmminderung an den kartierten Hauptverkehrsstra-
Ben (Aufgrund der formellen Vorgaben des Landes mussen die MalRnahmenarten einheit-
lich benannt werden, daher kann es zu Mehrfachnennungen kommen):

Lfd. | MalRnahmenart Erlauterungen (Wo, was)
Nr.
1. Verbesserung der Infrastruktur fur Rad- | Radverkehrskonzept der Stadt Bad
fahrer und Ful3ganger Salzuflen
2. Starkung des offentlichen Verkehrs Klimaschutz-Teilkonzept klimafreundli-
che Mobilitat der Stadt Bad Salzuflen
3. Umristung auf leisere 6ffentliche Ver- Elektrobusflotte der Stadtwerke Bad
kehrsmittel und Komponenten Salzuflen
4. Starkung des 6ffentlichen Verkehrs Erh6hung der Taktung des stadt.
OPNVs
5. Larmschutzwénde / -wélle und Instand- | LA&rmsanierung Straf3en NRW an
haltung Bundes- und Landesstral3en
Schallschutzfenster Freiwillige Leistung aufgrund Grund-
: e lage haushaltrechtlicher Regelungen
zcl:r:wsgtlge RIS e durch den Stra3enbaulasttrager. Indivi-
duelle Uberprifung der Sachlage durch
den StralRenbaulasttrager nach An-
tragsstellung durch Betroffene
6. Larmschutzwénde / -wélle und Instand- | LA&rmsanierung Autobahn GmbH an
haltung der A2
Schallschutzfenster Freiwillige Leistung auf Grundlage
: e hausrechtlicher Regelungen und an-
icl:rr]wsgtlge MalRnahmen zur Schalldam hand der Dringlichkeit
Aktuell wird eine eigene Larmkartie-
rung der Autobahn GmbH auf Basis
der RLS-19 erstellt
Larmsanierung an bekannten Hotspots
und regelmafige Prufung bei Stral3en-
baumalnahmen, ob Larmsanierungs-
malRnahmen durchgefuhrt werden
kdnnen
7. Neue Infrastruktur Umbau Knotenpunkt L712n/751

Verbesserung Verkehrsfluss
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Verringerung der Fahrgeschwindigkeit
und Lichtsignalsteuerung

Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h

L712 Nahbereich der Grundschule
~Schotmar Wasserfuhr*

Geschwindigkeitskontrollen

RegelméaRige schwerpunktmalige Ge-
schwindigkeitskontrollen im Rahmen
der zur Verfigung stehen technischen
und personellen Ressourcen durch die
Kreispolizeibehdrde Lippe

10.

Flachennutzungsplanung/Bauleitplanung

Reduzierung Umgebungslarm durch
Bauleitplanung in betroffenen Gebieten

Aktuell von Larm betroffenen Blrgerinnen und Birgern an Bundes- und Landesstral3en wird
im Rahmen der Larmsanierung empfohlen, sich in einem formlosen Schreiben mit der Bitte
um Prufung der Larmschutzsituation an die Regionalniederlassung des Landesbetriebs
Strallen NRW zu wenden:

Regionalniederlassung Ostwestfalen-Lippe
Stapenhorststral3e 119, 33615 Bielefeld
Telefon 0521-1082-0, Telefax 0521-1082-210
E-Mail: kontakt.rnl.owl@strassen.nrw.de

Betroffene entlang der Bundesautobahn wird empfohlen sich an die Autobahn GmbH des
Bundes Niederlassung Westfalen zu wenden: https://www.autobahn.de/buergerservice

3.2

MalRnahmen zur Larmminderung fur die nachsten funf Jahre
bzw. sich in Planung befindliche MalRnahmen

Geplante Malinahmen zur Larmminderung an Hauptverkehrsstral3en:

Lfd. | MaBnahmenart Erlauterungen Erlauterungen Planungsstand
Nr. (Wo, was) des erwarteten (ohne Gewahr)
Nutzens
1. Maflinahmen am Stra- | L751 Abschnitt 45 | Reduzierung Ver- | 2024
Renbelag Oerlinghauser kehrslarm
Stral3e
Deckenerneuerung

(StralRen NRW)
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Maflnahmen am Stra- | L 712n Abschnitt 3 | Reduzierung Ver- | 2024
Renbelag OstwestfalenstralRe | kehrslarm
Deckenerneuerung
(StralRen NRW)
Malinahmen am Stra- | L 535 Abschnitt 3 Reduzierung Ver- | 2024
Renbelag Walhallastral3e kehrslarm
Deckenerneuerung
(StralRen NRW)
MalRnahmen am Stra- | L 712 Abschnitt 30 | Reduzierung Ver- | 2024
Renbelag Wasserfuhr kehrslarm
Deckenerneuerung
(Strallen NRW)
Maflnahmen am Stra- | L 712 Abschnitt 29 | Reduzierung Ver- | 2026
Renbelag Lemgoer Stral3e kehrslarm
Deckenerneuerung
(StralRen NRW)
MalRnahmen am Stra- | B239 Abschnitt 45 | Reduzierung Ver- | 2027
Renbelag HauptstraRe kehrslarm
Deckenerneuerung
(StralRen NRW)
Sonstige Malinahmen | Erhaltungsmal3- Larmreduzierung | 2030-2032
zur Schalldammung nahme durch die
Autobahn GmbH
A2 zwischen Biele-
feld und Bad Sal-
zuflen
Malinahmen zur Ver- | Erstellung eines Uberprifung der | 2030-2032

besserung des akusti-
schen Raumes

larmtechnischen
Entwurfs durch die
Autobahn GmbH

Larmsituation mit
den aktuellen
Richtlinien und
Gegebenheiten
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A2 zwischen Biele-
feld und Bad Sal-
zuflen

9. Neue Infrastruktur Ausbau Ortsdurch- | Verbesserung In Planung
fahrt Bad Salzuf- Verkehrsfluss

len/Wisten L535 durch Radweg
mit Geh- und Rad- | nach aktueller
weg durch Stra- Richtlinienlage
Ben.NRW

10. | Sonstige MalBnahmen | Aktiver Larmschutz | Larmreduzierung | In Planung
zur Schallddmmung durch Stra-
Ren.NRW

Bad Salzuflen (K4)
- Herford (A2)

11. | Larmschutzwande / - | Larmschutzwand, | Larmreduzierung | In Planung
walle und Instandhal- | Sanierung Larm-
tung schutzwand durch
Stralen.NRW

B239

Bad Salzuflen/
Ahmsen

Meerbrede

12. | Neue Infrastruktur Ausbau/Neubau Verbesserung In Planung
Knotenpunkt B239 | Verkehrsfluss,
K4 bis A2 durch Larmvorsorge
Strallen NRW

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Gibt es eine langfristige Strategie? Ja

Es soll dauerhaft an bestehenden und geplanten MaRnahmen gearbeitet werden. Des Wei-
teren soll ein regelmalfiiger Austausch mit der Autobahn GmbH und Stral’en NRW gesucht
werden, um gemeinsam Wege zur Larmbek&mpfung zu finden.

Neben den unter Punkt 3.2 genannten kurz- und mittelfristigen Mal3nahmen an den Belas-
tungsschwerpunkten, deren Umsetzung tberwiegend innerhalb des Geltungszeitraums des
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Larmaktionsplans (Runde 4) angestrebt wird, werden nachfolgend die tber den Geltungs-
zeitraum hinausgehende, langfristige bzw. dauerhafte Strategien zur La&rmminderung auf-
gezeigt:

3.4

Umsetzung von Mobilitatskonzepten zur Starkung klimafreundlicher Mobilitatsarten
(Fahrrad, OPNV)

Larmsanierung an bestehenden Stral3en
Larmvorsorge bei Neubau oder wesentlichen Anderungen

Bauleitplanung soll zur Reduzierung des Umgebungslarms beitragen

Schutz ruhiger Gebiete

Angabe, ob im Larmaktionsplan ruhige Gebiete festgesetzt werden: Nein

Im Rahmen der Bauleitplanung wird die Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben hinsichtlich
des Larmschutzes fur die betroffenen Gebiete sichergestellt.

3.5

Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan er-
fassten Gebiet, fur die sich der Stralenverkehrslarm durch
die vorgesehenen MalRBnahmen innerhalb der nachsten finf
Jahre reduziert

Da viele MalBnahmen fortlaufend sind bzw. erst zukinftig durchgefihrt werden sollen, kann
die geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet noch nicht
abschlieRend ermittelt werden.
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4 Mitwirkung der Offentlichkeit

4.1 Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung
Von: 08.01.2024 Bis: 07.02.2024
4.2 Art der offentlichen Mitwirkung

Die Bevolkerung wurde durch das Kreisblatt, die Lokalpresse und durch die Stadt-Home-
page auf die Offentlichkeitsbeteiligung aufmerksam gemacht. Es gab eine 6ffentliche Aus-
legung und die Mitwirkungsmoglichkeit tGber die Online-Beteiligungsplattform NRW. Des
Weiteren wurde der zustandige Ausschuss fir Klima, Umwelt und Verkehr tiber die Offent-
lichkeitsbeteiligung informiert.

4.3 Interessentrager, die an der 6ffentlichen Konsultation teilge-
nommen haben

Innerhalb der Phase der Offentlichkeitsbeteiligung hatten betroffene Biirgerinnen und Buir-
ger, die Mdglichkeit eine Stellungnahme zur Larmsituation abzugeben.

4.4 Berticksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offent-
lichkeit
Angabe, ob im Laufe der 6ffentlichen Konsulta- Ja

tion Stellungnahmen eingegangen sind:

Angabe, ob die wahrend der 6ffentlichen Kon- Ja
sultation eingegangenen Stellungnahmen in
den LAP aufgenommen wurden:

Angabe, ob der LAP nach der 6ffentlichen Ja
Konsultation Uberarbeitet wurde:

Nach der Offentlichkeitsbeteiligung wurden die eingegangenen Stellungnahmen zunachst
gesammelt und hinsichtlich ihrer Relevanz ausgewertet. Dazu wurden diese in 3 Kategorien
eingeteilt:

1. ,Stellungnahmen, welche sich nicht auf Strallenverkehrslarm bezogen®



-19 -

2. ,Stellungnahmen zu Larm an den kartierten Stral3enabschnitten®
3. ,Stellungnahmen zu Larm an den nicht kartierten Stra3enabschnitten®

Leider sind trotz deutlicher Hinweise im Beteiligungsportal Stellungnahmen eingegangen,
welche sich nicht auf den StralRenverkehrslarm oder auf Larm an den nicht kartierten Stra-
Renabschnitten bezogen. Diese Stellungnahme konnen leider im Rahmen der Larmaktions-
planung nicht weiterbearbeitet werden. Birgerinnen und Burger werden in diesem Fallen
gebeten sich direkt an die zustandige Stelle (Ordnungsamt oder Stral3enbaulasttrager) zu
wenden.

Stellungnahmen zu Larm an den kartierten StraRenabschnitten wurden zentral an die jewei-
ligen zustandigen Stral3enbaulasttrager bzw. an andere zustandige oOffentliche Stellen wie
die Kreisverkehrs- oder polizeibehdrde weitergeleitet.

Die Trager haben anschlieRend im Rahmen Ihrer Stellungnahmen eine Ubersicht der bereits
vorhandenen und geplanten Malinahmen zur Larmminderung zur Verfiigung gestellt. Diese
sind unter Kapitel 3 des Larmaktionsplans dargestellt.

In den Fallen in denen von den Birgerinnen und Burgern individuelle Anregungen/Verbes-
serungswinsche eingebracht wurden, wurde diese ebenfalls einzeln an den zustandigen
Trager weitergeleitet. Burgerinnen und Burger die Ihre Kontaktdaten im Beteiligungsportal
oder per Post angegeben haben, erhalten im Nachgang der Plansaufstellung eine individu-
elle Ruckmeldung.

4.5 Dokumentation

Insgesamt gingen 35 Stellungnahmen ein. 33 Stellungnahmen gingen tber die Online- Be-
teiligungsplattform NRW ein und 2 Stellungnahmen wurden per Post Ubersandt. Insgesamt
8 Stellungnahmen bezogen sich nicht auf StralRenverkehrslarm, sondern auf andere Larm-
guellen wie Gastronomie oder waren anderweitig nicht verwertbar, da sie gar keinen Larm-
bezug hatten. Diese Stellungnahmen konnten im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht
weiter behandelt werden. Ebenso sind 3 Stellungnahmen eingegangen, welche sich aus-
schlieBlich auf nicht kartierte StraRenabschnitte bezogen. Diese wurden jedoch entspre-
chend weitergegeben, wenn die Stellungnahmen konkrete Vorschlage enthielten.
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Nennungen StraRenabschnitte

B239 L535 L712 L712n L751 L772 Sonstiges

=

[W5]

o]

=

o

Abbildung 4: Nennung Stra3enabschnitte Birgerbeteiligung (eigene Darstellung)

Insgesamt sind 24 Stellungnahmen im Zusammenhang mit der aktuellen Stufe der Larmak-
tionsplanung eingegangen. Hauptsachlich wurde bei den Stellungnahmen in abnehmenden
Haufigkeit die B239, die L712, die Ostwestfalenstral3e (L712n) und die Bundesautobahn 2
als Larmquelle angegeben. Insgesamt 4 Stellungnahme bezogen sich nicht direkt auf be-
troffene Autobahnen oder Landesstral3en, wurden aber in kartierten Bereichen abgegeben.

Nennungen MalRnahme
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Abbildung 5: Nennung MaRnahmen zur LArmminderung (eigene Darstellung)
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Neben dem Bau von Larmschutzwanden und der Umsetzung geplanter Neubau- und Um-
baumalnahmen, wurden vor allem Geschwindigkeitskontrollen, Reduzierung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit und Fahrbahnerneuerungen als Vorschlage zur Larmminderung
eingebracht.

5 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

Geschatzte Gesamtkosten (fur die Aufstellung) Durch die eigene Aufstellung ohne der
des Aktionsplans (ohne MalRhahmenumset- Mithilfe eines Ingenieurbiiros gab es
zung): keine zusatzlichen Ausgaben.

Geschatztes Kosten-Nutzen-Verhaltnis der im  Durch die Larmkartierung wurde die

Aktionsplan beschriebenen Malinahmen: Bevdlkerung fur das Thema Larm sen-
sibilisiert. Auch konnten mit Hilfe der
Stellungnahmen die zustandigen Stra-
Benbaulasttrager und Behdrden auf
Larmprobleme im Stadtgebiet aufmerk-
sam gemacht werden. Ebenso haben
diese Auskunft Uber bestehende und
geplante Mal3nahmen zur Larmminde-
rung gegeben, welche im Larmaktions-
plan aufgezeigt werden. Da viele
MalRnahmen fortlaufend sind bzw. erst
zuklnftig durchgefuihrt werden sollen,
kann das Kosten-Nutzen-Verhaltnis
noch nicht abschlie3end beurteilt wer-
den.
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6 Evaluierung des Aktionsplans

6.1 Uberprifung der Umsetzung

Angabe, ob Regelungen fuir die Uberprifung der Ja
Umsetzung des Larmaktionsplans vorgesehen sind

In 5 Jahren muss eine erneute Uberpriifung des Larmaktionsplanes durchgefiihrt werden.
In diesem Zuge wird auch die Umsetzung des Larmaktionsplanes uberprtft und ggf. wird
dieser dann Uberarbeitet.

6.2 Uberprifung der Wirksamkeit

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberprifung der Ja
Wirksamkeit des Larmaktionsplans vorgesehen sind

In 5 Jahren muss eine erneute Uberpriifung des Larmaktionsplanes durchgefiihrt werden.
In diesem Zuge wird auch die Wirksamkeit des Larmaktionsplanes tberprift und ggf. wird
dieser dann Uberarbeitet.
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7 Inkrafttreten des Aktionsplans

71 Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten
am:
7.2 Link zum Aktionsplan im Internet

https://www.stadt-bad-salzuflen.de/stadt-und-rathaus/klima-umweltschutz/laermaktions-
planung

Weitere Informationen zur Larmaktionsplanung sowie aktuelle Larmkarten finden Sie auf
www.umgebungslaerm.nrw.de.
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